ANLAGE 1

Stadt Nabburg Beschlussbuchauszug

SITZUNG DES STADTRATES AM 20.07.2021

Die Behandlung des Tagesordnungspunktes war éffentlich.
Alle Mitglieder waren ordnungsgemaR geladen, Beschlussfahigkeit war gegeben.

14 Antrag der Stadtrite Gietl, Kleber, Raab, Bruckner, Dr. Piirner, Hofmann, 214
Dobler, Knechtel, Giesl, Gradl und Wegmann auf Erstellung einer
Machbarkeitsstudie bzgl. der Tieferlegung der Bahnstrecke Hof-

Regensburg im Stadtbereich; Beratung und Beschluss

Der Schriftflhrer verliest den Antrag der Stadtrate Emestine Gietl, Johann Kleber, Karin Raab,
Albert Bruckner, Dr. Josef PUrner, Bernd Hofmann, Tobias Knechtel, Michael Giesl, Kilian Gradl
und Tobias Wegmann auf Erstellung einer Machbarkeitsstudie bezlglich Tieferlegung der
Bahnstrecke Hof/Regensburg im Stadtbereich Nabburg:

«Der vorliegende Antrag soll die Priifung einer Tieferlegung — bis hin zu einer méglichen
Einhausung - der Bahnstrecke Hof/Regensburg im Stadtbereich beziehungsweise Stadtgebiet
Nabburg veranlassen.

Es soll ermittelt werden, ob eine Tieferlegung technisch méglich ist und bis zu welcher Tiefe das
Gleisbett — bezogen auf das derzeitige Gleisniveau — abgesenkt werden kann,

Die Machbarkeitsstudie soll separat zum laufenden Planfeststellungsverfahren betrachtet werden
und keinen zeitlichen Einfluss auf die Planfeststellung ausiiben.

Der Stadtrat fasst den Beschluss:
Die Stadtverwaltung wird beauftragt, eine Machbarkeitsstudie fir die Tieferlegung der kiinftig
elektrifizierten Bahnstrecke Hof/Regensburg im Stadtbereich Nabburg vorzubereiten,

*  Schritt 1: Angebotseinholung
e Schritt 2 Vergabe im Stadtrat
¢ Schritt 3; Auswertung der Ergebnisse

Begriindung:
Die objektive und profunde Prifung der Machbarkeitsstudie einer Tieferlegung der Gleise steht im

Mittelpunkt der politischen Diskussion in Nabburg. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zur
Beseitigung des schienengleichen Hauptbahnibergangs wird diese Diskussion in Nabburg seit
Jahren sehr intensiv gefihrt.

Ein grundlegender Bestandteil dieser Diskussion sind die unterschiedlichen Auffassungen
zwischen Straenbauamt und dem Verkehrsplanungsbiiro ,Vieregg-Réssler”. Die vom
Straltenbauamt betrachtete Rahmenplantrasse sieht vor, das derzeitige Gleisniveau
beizubehalten. In der ,Vieregg-Réssler* Planung hingegen wurde bereits auf eine Tieferlegung des
Gleisniveaus eingegangen. Im Hinblick auf den Diskussionshintergrund der letzten Jahre ist eine
objektive und neutrale Priffung durch eine ,Dritte“ unabh&ngige Instanz dringend notwendig.

Es muss ausgeschlossen sein, dass die gewahlte Variante zur Beseitigung des Bahnilbergangs
und die spétere Elektrifizierung der Strecke auf unvollstdndigen oder nicht zeitgemanRen
Grundlagen beruht. Ebenfalls muss ausgeschlossen werden, dass anhaltende politische
Unstimmigkeiten an entscheidenden Zeitpunkten zu einer Reihe von Fehleinschatzungen gefiihrt
haben.



Das Hauptargument der aufgefihrten Antragsteller ist die Forderung aus der Bevélkerung,
laufende Planungen am Streckenabschnitt baulich an die neuen Rahmenbedingungen und
Erkenntnisse des fortgeschriebenen Bundesverkehrswegeplanes 2030 anzupassen.

Au der Bahnstrecke Hof/Regensburg wird von einem Giterverkehrsaufkommen von ca. 60 bis 80
Guterzugen taglich ausgegangen, wobei der Hauptanteil der Giterziige in der Nacht fahren wird.
Das genannte Guterverkehrsaufkommen beruht auf Zahlen, welche im Jahr 2021/22 verfugbar
sind. eine héhere Auslastung der elektrifizierten Trasse ist technisch méglich.

Hinzu kommen laut Bahn noch 20 Fernverkehrsziige und 66 Regionalverkehrsziige.

In Summe kann somit eine mittlere Auslastung der Strecke Hof/Regensburg angenommen werden.
Fur die Bevolkerung ist es wichtig, dass hinreichend auf alle Rahmenbedingungen eingegangen
wird und eine sachliche Betrachtung der diskutierten Varianten stattfindet.

Ziel der Machbarkeitsstudie ist:

Die spezielle topographische Ausgangslage in Nabburg erfordert ein HéchstmaR an
planerischer Sensibilitat. Es ist auf eine an den Menschen und die Umwelt angepasste
Realisierung zu achten. Die zukinftig erforderlichen L&rmschutzmaRnahmen dirfen die
direkten Anlieger an der Bahn sowie die Anwohner im weiteren Umfeld in keiner Weise
benachteiligen und beeintrachtigen.

Auf die historisch wertvolle Altstadt muss Rucksicht genommen werden, Langfristige
Einschrénkungen flr den Bereich der Altstadt und deren Entwicklung sind zu vermeiden.
Das gewachsene Wohnumfeld im Flussbereich mit seinen Geschaften und Anwohnern ist
nachhaltig zu schitzen.

Die an Nabburg vorbeiftihrende Autobahn A93 im Stadtosten stellt eine Doppelbelastung fiir
die Bevélkerung dar. Dieser zuséatzlichen Belastung muss in der stadtischen
.Gesamtimmissionswertung* ein héherer Stellenwert eingeraumt werden.

Mittel- bzw. Langfristiges Ziel sollte es sein, nicht nur einen, sondern méglichst alle drei
Bahniibergdnge im Stadtgebiet zu beseitigen.

Eine Tieferlegung des Gleisbetts - bis hin zur Einhausung - wiirde eine Beseitigung aller
Bahnlbergénge potentiell erméglichen.

Die planerische Umsetzung darf die stidtische Entwicklung nicht einschranken, sondern
muss diese férdern. Mogliche Umgehungsstraen im siidlichen Ortsbereich Richtung ,Stulln®
und im nérdlichen Bereich Uber den ,Miihlweg-Schiitzenheimweg" Richtung A6 miissen
Bestandteil von Planungsiberlegungen werden. Die bisherige isolierte Betrachtung der
.BaumaBnahme" Bahnibergangsbeseitigung muss zugunsten einer fir die Zukunft
anhaltenden Lésung aufgegeben werden und der raumplanerische Entwicklungsgedanke im
Fokus aller weiteren Uberlegungen und Planungen stehen.

Der Lésungsansatz ,Tieferlegung” der Bahnstrecke muss nachhaltig, transparent und
neutral geprift sowie bewertet werden. Die Studie soll die technische Lésung fir eine solche
Variante aufzeigen, aber auch die Themen beinhalten, welche die .Kinftig® drei
parallellaufenden Planfeststellungsverfahren (Beseitigung schienengleicher
Bahnlbergang/Elektrifizierung Bahnstrecke Hof-Regenburg/Naabtal-Hochwasserplan) mit
sich bringen.

Es ist ein Baukostengesamtvergleich zwischen der Rahmenplantrasse und einer
Tieferlegung der Bahngleise zu erstellen. Der Vergleich muss beriicksichtigen, dass bei der
Rahmenplantrasse nur der Bahniibergang in der Georgenstrale betrachtet wird.

Nach umfangreicher Diskussion beantragt Stadtrat Josef Weber eine namentliche Abstimmung.
Dem Antrag von Herrn Weber wird zugestimmt.

Abstimmung: 21:0



Ergebnis der namentlichen Abstimmung:
¢ Fir den Antrag auf Erstellung einer Machbarkeitsstudie bezlglich der Tieferlegung der

Bahnstrecke Hof/Regensburg im Stadtgebiet Nabburg stimmen:
Frank Zeitler
Johann Kleber
Tobias Knechtel
Hans-Georg Dobler
Michael Giesl
Kilian Gradl
Bernd Hofmann
Dr. Josef Plrfner
Albert Bruckner
Tobias Wegmann
Ernestine Gietl
Karin Raab

= Gegen den Antrag stimmen:
Irene Ehemann
Armin Schértl
Evi Thanheiser
Rita Holzgartner
Josef Weber
Markus Gotz
Kurt Koppmann
Dr. Helmut Ertl
Heide Eckl

Mehrheitlich beschlossen
Ja 12 Nein 9 Anwesend 21

Die Richtigkeit der Beschlussabschrift wird hiermit
bestatigt.

Stadt Nabburg, 29.08.2021

gez.

Frank Zeitler
1. Blurgermeister
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§ 3 Leistungsumfang

Der Leistungsumfang orientiert sich an den Zielen der Machbarkeitsstudie gem.
Stadtratsbeschluss (sh. §1). Zur Umsetzung der Ziele der Machbarkeitsstudie schlagen wir
folgende Vorgehensweise und Abarbeitung vor, die Bestandteil unseres
Leistungsumfanges sind und Abstimmungen mit der Stadt Nabburg nach Erbringung
einzelner Teilleistungen vorsehen:

a.

Sichtung der fiir die Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie (bergebenen Unterlagen
und Zusammenstellung der Zwangspunkte aus der Topographie, Geologie,
Grundwasser und Aufrechterhaltung des Individual- und Bahnverkehrs,
Randbedingungen aus den Schutzgitern und Hochwasserschutz, Auswirkungen aus
den bereits erstellten Schalluntersuchungen hinsichtlich der Bahnimmissionen,
Baularm und Erschitterungen

Differenzierung der unter §1 genannten Ziele der Machbarkeitsstudie hinsichtlich
Endzustand und Anforderungen fiir den Bauzustand. Fiir den Bauzustand steht die
bautechnische Umsetzbarkeit im Fokus der Untersuchungen, wahrend die Einhaltung
von Larmimmissionen, Verkehrsflihrungen und Zuganglichkeit Feuerwehr aus der
Bautatigkeit nicht oder untergeordnet betrachtet wird.

Grundlegende Abstimmungen insbesondere mit der Bahn zu méglichen Sperrpausen
und Umleitungsstrecken

Zur Untersuchung der Machbarkeit sind folgende Trassierungsmodelle fiir die Bahn
mit unterschiedlichen Auswirkungen theoretisch moglich:

o Bahnkorper auf das tiefere Niveau des Vorschlages von Vieregg-Rofler
fur den Endzustand verlegen. Uberpriifung der Malnahme auf Einhaltung
der Zielvorgaben aus der Machbarkeitsstudie und mégliche Mallinahmen
zur Einhaltung der Zielvorgaben insbesondere unter Beriicksichtigung der
Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und
Betrieb von Eisenbahntunneln bei Tunnellésungen.

o Bahnkdrper in eine bereichsweise geschlossene, wasserundurchlassige
Stahlbetonkonstruktion unterhalb des bestehenden Gleiskdrpers verlegen.
Offene Abschnitte in schalltechnisch ginstigen Bereichen (gem. U(5))
unter Bertcksichtigung der Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln

o Ausarbeitung eines Trassierungskonzeptes flir einen bergmannischen Tunnel der
Bahnstrecke auf Grundlage der bereits am 01.11.2021 gefiihrten Gesprache und der
Begehung vor Ort mit einer méglichen Anfahrwand vor dem Supermarkt (Netto) und
unter Berucksichtigung der bereits ibergebenen Entwirfe zu den Tunnelstrecken fur
die Bahn

Die Rahmenplantrasse mit Gleislage auf bestehender Hohenlage mul3 gem.
Vorabstimmung in der Machbarkeitsstudie nicht untersucht werden. Die ersten beiden
Trassierungsmodelle beziehen sich auf eine tieferliegende Gradiente gegenliber dem
Bestand und haben insbesondere unterschiedliche Auswirkungen auf die bauliche
Herstellung und sind nur eingeschrankt kombinierbar. Aufbereitung der beiden
Trassierungsmodelle fur die bestehende Bahnlage als Konzepte im Hinblick auf die
Erstellung der Konstruktionen im Bauzustand als mafRgebliches Beurteilungskriterium
fir die Umsetzung der Trassierungsmodelle. Statische Uberpriifungen zur
Auftriebssicherheit.

Die Umsetzung des Vorschlages von Vieregg- Rosler wird voraussichtlich eine
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Umlegung der Bahn im Bauzustand erfordern. Bei Auftreten eine KO-Kriteriums wird
die entsprechende Variante nicht mehr weiterverfolgt.

e. Abstimmungen zur Umsetzbarkeit der Modelle mit der Bahn und den maf3geblich
beteiligten Gutachtern und Ingenieurburos.

f.  Gegenuberstellung der Trassierungsmodelle mit den unter a. genannten Punkten und
Aufbereitung der Unterlagen fiir die Prasentation

g. Vorstellung der Ergebnisse im Stadtrat Nabburg und Festlegungen zur vertieften
Ausarbeitung eines Konzeptes zur Tieferlegung

h. Ausarbeitung des vertieften Konzeptes unter Berilicksichtigung der bautechnischen
Umsetzbarkeit und Betrachtung der unter a) genannten Punkte fliir den Endzustand,
wobei als Bewertungskriterium die uns vorliegenden Unterlagen zugrunde gelegt
werden

i. weitere Abstimmungen zur Umsetzbarkeit der Modelle mit der Bahn und den
mafgeblich beteiligten Gutachtern und Ingenieurbtiros. Aufbereitung des vertieften
Trassierungsmodelles hinsichtlich der unter a. genannten Punkte, Darstellung der
Zielerreichung unter §1 und Zusammenstellung der Ergebnisse zur Abstimmung mit
der Stadt Nabburg. Erstellen eines Erlauterungsberichtes zur Machbarkeitsstudie.

j-  Vorstellung der Ergebnisse den Vertretern des Stadtrates Nabburg per TEAMS zur
finalen Festlegung als Grundlage fir den Baukostengesamtvergleich zwischen der
Rahmenplantrasse und des verfolgten Konzeptes zur Tieferlegung der Bahngleise

k. Erstellung des Baukostenvergleiches zwischen dem Konzept zur Tieferlegung der
Bahngleise und der Rahmenplantrasse und Aufbereitung fiir die Prasentation.
Fortschreiben des Erlauterungsberichtes.

I.  Vorstellung der Ergebnisse zur Machbarkeitsuntersuchung Tieferlegung der
Bahntrasse den Vertretern des Stadtrates Nabburg.

Die oben beschriebenen Leistungen beinhalten insbesondere die konstruktiven
Untersuchungen zur Umsetzung der Baumafnahmen und der moglichen Zielerreichung
aus den Vorgaben zur Machbarkeitsstudie gem. §1.



Verwaltungsgemeinschaft Nabburg ANLAGE 3 //_\_

B+S International GmbH

Ubergebene Unterlagen zur Machbarkeitsstudie Nabburg
Inhalt der Machbarkeitsstudie: Tieferlegung der Bahnstrecke im Bereich Nabburg

Nr.

(1)

()
3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)
(9)
(10)
(11)
(12)

(13)
(14)

(15)
(16)

(17)
(18)

Stand

22.10.2010

27.01.2017

06.03.2021

15.05.2019
06.05.2020

16.05.2019

15.05.2019

10.08.2013
27.02.2015
27.02.2015
ohne Datum
21.11.2021

23.11.2021
27.06.2006
28.12.2021
28.12.2021

01.12.2021
06.12.2021
in 2004

29.10.2018

19.08.2016
05.07.2017
17.03.2023
Apr 23

Inhalt

Bahniibergangsbeseitigung Planfeststellungsunterlagen_Stand_2010-10-22
Unterlagen U1 bis U11; Vorhabenstrager: Staatl. Bauamt Amberg - Sulzbach
Bahniibergangsbeseitigung Planfeststellungsunterlagen_Stand_2017-01-27
Unterlagen Ula bis U10a, U11; Vorhabenstrager: Staatl. Bauamt Amberg - Sulzbach
Bahniibergangsbeseitigung Planfeststellungsunterlagen_Stand_2021-03-16
Unterlagen Ulb bis U9b, U10 entféllt, U11b, U12 bis U17

Vorhabenstrager: Staatl. Bauamt Amberg - Sulzbach

HW-Schutzplanung WWA

Geotechnischer Bericht HW-Schutz Nabburg; IB Jung im Auftrag WWA Weiden
Vorplanung (Lph1 + 2) HW-Schutz Nabburg; HRPI GmbH im Auftrag WWA Weiden
Schallvoruntersuchung DB

Schalltechnische Voruntersuchungen fiir betriebsbedingte Schallimissionen; Rev. 1
IB POyry im Auftrag der DB Netz AG

Vorabzug Schallimmisionspldne 6,30 m 0.GOK; IB Poyry im Auftrag der DB Netz AG
Unterlagen Vieregg-Réssler Lésung

Lageplan Vieregg-Rossler

Anlage 2 Schnitte

Anlage 4 Larm Gasthaus

Stadtsicht mit 5m Larmschutzwand

Zugzahlen

Prognose Bezugsfall 2030 gem. DB Netz AG

Prognose Planfall 2030 gem. DB Netz AG

Zugarten und Zuggeschwindigkeiten gem. DB Netz AG

Flachennutzungs- mit Landschaftsplan; Stadt Nabburg

Ubersichtslageplan mit Biotopkartierung

DGM und digitale Flurkarte von Nabburg

Tunneltrassenvorschlage Nabburg mit R=550m und R=1000m

Trasse mit R=1000m; Entwurf von VG Nabburg

Trasse mit R=550m; Entwurf von VG Nabburg

Bestandsplane Bahn IVMG; erstellt von Angermeier Ingenieure fiir die DB Netz AG
Vorabziige Bauwerksplane Beseitigung Bahniibergang Nabburg

BW 4 bis 6 und 8, sowie Lagepldne LP1 und LP2;

IGS Ingenieure im Auftrag Staatl.Bauamt Amberg - Sulzbach

Stadt Nabburg Kanalkataster

Lageplan 8b, 11b, 12b und 14a

IvL-Pldne der DB

Machbarkeitsstudie der DB zum Bahnhof Nabburg, Militdrrampe und Uberholgleis
Vermessung von Geldndeprofilen vom IB Weiss

Anl.3_Nabburg_Machbarkeit_Unterlagen_220131.xIsx 22.10.2023

Anlage 1/1
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Machbarkeitsstudie Bahntunnel Nabburg
a) Checkliste Gibergebene Unterlagen Stand: 03.10.2023

B+S International GmbH

Pkt. Thematik Vorgang Quelle Aussage Bewertung

1 TOPOGRAPHIE

Engstellen Blick nach Norden Engstelle Bebauung, Bahnkorper, Naab unmittelbar angrenzend die private Grundstiicksgrenze ist die Aussenkante Gebaude;
der Weg zwischen Bahnkorper und Bebauung ist 6ffentlicher
Grund;
Baustrasse muR auf der Flusseite angeordnet werden, da Platz-
verhiltnisse entlang der Bebauung nicht ausreichend fur die

Anordnung einer Baustrasse ;

bei BU 1 Georgenstrasse

Engstelle durch Hang, Strasse, Bahnkorper, Naab unmittelbar angrenzend bei Sperrung der Strasse fur den 6ffentlichen Verkehr kann diese
als Baustrasse genutzt werden.
Der Wechsel der Baustrasse auf die andere Bahnseite ist jedoch
problematisch.

Engstelle durch Hang, Bahnkorper und Bebauung Ledermihle,sowie im Anschluss fur die Ledermuhle wurde der Schnitt S5 erstellt ;
die Strasse angrenzend an den Bahnkorper im Bereich Ledermiihle ist die Anordnung einer Baustrasse nicht
moglich
——— ‘iN“i"“*‘\,l ] g g L -
Engstelle durch Hang, Bahnkorper,Strasse, Naab unmittelbar angrenzend bei Sperrung der Strasse fiir den 6ffentlichen Verkehr kann diese als

Baustrasse genutzt werden.
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GEOLOGIE

2.1 Geologie gem.

Koordinatenliste und
Hohen der Ansatzpunkte

Bereich Gewerbegebiet

Lieferung vom 02.10.2019

Gutachten IB Jung, Anlage

als Baustrasse genutzt werden.
zur besseren Lagebeurteilung

Hochwasserschutz AustraRe / 2.13
Kleingartenkolonie
2.2 Bereich Gewerbegebiet ~ Gutachten IB Jung, Anlage Wegerhshung Der Grundwasserspiegel wurde 4,30m u. GOK angebohrt; die

und Deich Lockerbodenschichten reichen bis zur Endbohrtiefe 6m u. GOK

=>sh. auch Geotechnischer Bericht S.20 fir Anlage 2.2.4

AustraRe / 2.2.4
Kleingartenkolonie
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2.3

2.4

Bereich Ledermiihle

Bereich Ledermiihle Std

Gutachten IB Jung, Anlage
2.13

Gutachten IB Jung, Anlage
2.2.6

Sehnittfihrung in dissem Bereich eher parallel zu den

Gleisen == Felsoberkante zu den Gleisen vermutiich
weiter anstei

mobile Elemente
und Deich

IRKS 9 bereits in 14m Entfernung zum Gleis
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0, - 18U, beun Ll_;l
{Sohluff, schwach

Kleslajmit

365,98

365,78

17}, und Wurzeln, grau 1,0
20 A

{Schlufl, sandig,

schwach kinsig), mit

Zimgelbruch. dklorsun
o

Naab

180 A
| || {Sand, kiesig. schwach 2,0

364,88
364,58
363,08

2,10 U, 5, grau
2,70 S, u, o', dklarau

3,30 3.3, grau 3.0

angebohrt {3,00 m u. GOK

963,38 1

362,88

_am 26.11.2018)

3,280 S, g, u, dklbraun

/

l#’

e l]_‘
i

i

!

1

Py
H

plek
T

i
2
il
;

364,51 am 11.03.2078

unter Bericksichtigung der weitere abgertickten Lage vom Gleis der
RKS 9 und einer Neigung von 35° fiir OK Fels ist im Bereich der Gleise
ist der Fels vermutlich bereits in einer Tiefe von < 1,50m U. GOK zu
erwarten



2.5 Bereich Ledermuhle Nord Gutachten IB Jung, Anlage S ) ) i im Bereich der Gleise ist der Fels vermutlich bereits in einer Tiefe
225 Schnittfiihrung in diesem Bereich eher parallel zu den <1.50m U. GOK t
e Gleisen => Felsoberkante zu den Gleisen vermutlich von<1,5UmU. zu erwarten
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I ca. 6m neben Gleis
1’ DPH 19
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2.6 Bodenkennwerte Gutachten IB Jung, Anlage BODENKENNGROSSEN Es wurden nur Bodenkennwerte fir Béden mit
Charakteristische Werte . . . . .
4.1 Lockergesteinscharakter angegeben einschlieRlich dem Gneiszersatz;
e 1 2 22 . o fir den anstehenden Fels sinddeutlich héhere Werte fiir die
Scherparameter zu erwarten.
Bodenart / Auffiillung Kies, Sand Gneisersatz Auelehme
Schicht Kies, Sand, sandig, kiesig, schiuffig sandig
Schiuff, Ton schwach z T. torfig
schiuffig bis
schiuffig
2 T locker tocker mitegent | weicn
Zustand locker bis Z T.dicht bis bis. bis
mitteldicht, steif mitteldicht dicht steif
2 T. haibfest
Kurzzeichen AIGW,GU.SW, | GW, GU, GI SW, SU, s (GwW) ™, UM
DIN 18196 ul
Wichte (knucom ) 180200 | 210220 | 208216 | 210220 | 175188
Gamma erdfeucht 85-105 11,5125 11,0-115 1154125 7,58,
Gamma und Auftrieb
Scherparameter 25-8 32-34 30-33 35-38 21-24
Phi (*) o I+ o 0 38
¢ (kNigm)
Steifemodul 10-15 60-80 40-60 80-100 48
Es (MN/gm )
Durchiassigkeit 10°-10% 10210 104-10% 10310 10%-10¢
k (mis)
Frostempfindiichkeits- F1-F3 F1(F2) F1,F2 F1(F2) F3
Klasse Z1
2.7 Geologie fur Abstimmung mit U1_0b Erlduterungsbericht  Auffillungen werden unterlagert von mit zunehmender Tiefe dichter gelagerten, maRig Als Kriterium fiir die Rammbarkeit konnen die schweren
Bahnubergangsbeseitigung  Wasserrechtsbehorde Bauwasserhaltung / S.1 tragfahigen Talkiesen und Talsanden. Es folgen im Liegenden verwitterte Gneise. Der Rammsonden zugrunde gelegt werden. Das Erreichen der
Verwitterungsgrad nimmt mit zunehmender Tiefe flieRend ab. Der Zersatzhorizont ist Eindringgrenze kann auch als Grenze fiir die Spundwénde
stlickig und mirbe. Der Zersatz ist im intakten Verband fur Griindungen als gut tragfahig angenommen werden

einzuschatzen. Der unverwitterte Gneis liegt ab einer Tiefe von 12 m bis 20 m vor.

GRUNDWASSER
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3.1 Grundwasserspiegel

3.2 Planung Hochwasserschutz

3.3

3.4

3.5 Geotechnischer Bericht zum
Hochwasserschutz Nabburg

3.6

3.7 Grundwasser fur

Bahnubergangsbeseitigung

BAUGRUBENSICHERUNG

4.1 Empfehlungen Baugruben-

sicherung fir den HW-
Schutz Nabburg

Ansatz GW-Spiegel

Bemessungswasser-
spiegel
Bemessungswasser-
spiegel
Bemessungswasser-
spiegel

gemessene
Grundwasserstande

Durchlassigkeit

Abstimmung mit

Wasserrechtsbehorde

Baugrubensicherung fur

die Herstellung der
Winkelstiitzmauern

Entgegnung CSU zum Staatl.

Bauamt

HRPI; 2_LP_NR3_21

HRPI; 2_LP_NR2_10

Gutachten IB JUNG
Geotechnischer Bericht /
Seite 24

Gutachten IB JUNG; Anlage
3.2

U1_0b Erlduterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.1

Geotechnischer Bericht /
Seite 31

Unterschiede im Ansatz 363,26 bzw. 366,18

Turnhallenweg bei Verschwenkung zu Bf. Nabburg; 366,78 (HQ
100+15% Klima); 367,50 Schutzhdhe inkl. 50cm Freibord
bei geplanter neuer StraRentiberfiihrung Gber die Naab; 367,30 (HQ

100+15% Klima) 367,90 Schutzhohe inkl. 50cm Freibord
Bahnuberquerung bei Ledererweg;
367,80 (HQ 100+15% Klima) 368,35 Schutzhohe inkl. 50cm Freibord

Abschnitt GWsS GwWs gemessene Wasserstinde

m . NN m u. Ansatz Naab
m . NN

Perschen 365,07 0,69
366,07 3,88

Ostufer Nord 364,47 0,90 364,89
366,70 2,80 366,15

Ostufer Stid 363,26 1,00 363,02
364,84 2,95 364,51

Westufer Sad 362,37 1,20 363,02
364,31 4,30 364,18

Ledermihle Nord 363,68 1,92

und Sid - - 365,77
365,25 3.00

kf-Werte der Talkiese und -sande (s. Anlage 3.2) kénnen mit 1 x 10-4 bis 7 x 10-4 m/s
angegeben werden

Den Grundwasserleiter bilden die stark durchlassigen Talkiese und Talsande. Der
Festgesteinshorizont bildet den Grundwasserstauer. Im Festgestein selbst wurde kein
Grundwasser festgestellt. Im Zersatz konnen jedoch vereinzelt wasserfihrende Kliifte
auftreten. Der Grundwasserspiegel weiRt einen naturlichen Schwankungsbereich von 3 bis 4
m auf.

Bei der Herstellung der Baugruben ist darauf zu achten, dass die Boschungen nur bis
zu einem Winkel von 45° herzustellen sind. Des Weiteren sind die Grundwasser- bzw.
Naabwasserstande zu beachten. Bei tiefreichenderen Grindungstiefen konnen
WasserhaltungsmaBnahmen notwendig werden. Wegen der guten Durchlassigkeit der
anstehenden Boden konnen Wasserhaltungen als Grundwasserabsenkungen mittels
Brunnen notwendig werden.

Fur die Bauwerksbemessungen sind die Bemessungswasser-spiegel
gem. HRPI anzusetzen;

fur die Bauzustande ist mindestens das 10-jahrige Hochwasser
anzusetzen und bei entsprechend haufiger Uberschreitung in den
letzten Jahren auch ein hoherer GW-Stand. Bei Uberschreitung des
angesetzten GW-Standes fiir den Bauzustand muR die Baugrube
geflutet werden;

HQ 100+15% Klima maRgend fiir die Bemessung der Bauwerke

HQ 100+15% Klima malgend fiir die Bemessung der Bauwerke
HQ 100+15% Klima maRgend fiir die Bemessung der Bauwerke

Es handelt sich um Schwankungsbereich der gemessenen GW-
Stande.

Die Durchlassigkeit der Kiese und Sande ist erwartungsgemaR relativ
hoch, sodaR fiir Brunnen hohe Grundwasserzuflisse zu erwarten
sind

bei einem wasserdichten Anschluss der Baugrubensicherung an den
Fels, konnte im Felsbereich mit Spitzbeton und Vernagelung, sowie
Drainierung von Kluftwasser gesichert werden

die Baugruben fur ein Tunnelbauwerk werden insbesondere im
Ortsbereich mit angrenzender, starker Hanglage bis in den Fels
reichen. Eine Grundwasserabsenkung tiber mehrer Meter und der
hohen Reichweite scheidet bei vorhandener Bebauung im
Einzugsbereich der Absenkung wegen der Setzungsgefahr aus



5

4.2

4.3 Baugrubensicherung fur
Bahniibergangsbeseitigung

4.4 Baugrubenverbau fir
Bahniibergangsbeseitigung

4.5 Baugrubenverbau fiir
Bahnibergangsbeseitigung

4.6 Bauwasserhaltung Vorschrift

Bauwerke
5.1 vorhandene Bauwerke

5.2

53

5.4 Kanalbestandsplan
5.5 Bestandsbauwerke DB
5.6

5.7
5.8

Abstimmung mit
Wasserrechtsbehorde

Trogsohle oberhalb des
Gneiszersatzes
Bauwerkssohle im Gneis

Vorgabe WWA

vorhandene Querungs-
bauwerke unter der Bahn

Verrohrung Sterzenbach

Pfandlbach

Unterfuihrung
Durchlass

BU

ged. Durchlass

Geotechnischer Bericht /
Seite 38

U1_0b Erlauterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.1

U1_0b Erlauterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.3
U1_0b Erlauterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.3

U1_0b Erlauterungsbericht
Bauwasserhaltung / Anhang

sh. BW 4 Stiitzwand von IGS
Ingenieure

gem. Erlauterungsbericht
U01b/S. 88

U_14 Fachbeitrag
Wasserrecht; S. 9

IVMG-Pline 5860_1058_RL_01

Zur Erstellung von Baugruben fiir die Pump- und Absperrbauwerke kann je nach
Grundungstiefe eine dichte Absperrung (z. B. Spundwande) gegen Zutritt von Grund-
und Flusswasser notwendig werden. Auf Rammhindernisse im Bereich der meistens
mitteldicht, teilweise aber auch dicht gelagerten Kies-Sande sowie moglichen groReren
Steinen sowie der im Bereich Perschen und der Ledermiihle nahe der GOK
anstehenden Festgesteine (s. Schnitte in Anlage 2.2) wird hingewiesen.

Die Spundwdnde sind bis mindestens 1 m in den Festgesteinszersatz einzubinden. Da das
Rammen im Zersatz nicht moéglich ist werden zu diesem Zweck Austauschbohrungen
vorgesehen. Die Verfillung der 1 m tiefen Bohrungen erfolgt in der unteren Halfte mit
Tonpellets dartiber mit Rollkies.

Baugrube auf voller Hohe durch einen Spundwandverbau gesichert werden kann.

Die Absetztiefe der Spundwande endet im Schichtenoberhaupt des Gneiszersatzes. Tiefer
liegende Absetzkoten sind unwirtschaftlich. Die Trogwande werden deshalb aus
tiberschnittenen Bohrpfahlen hergestellt, die fur die verbleibende Aushubtiefe ab UK
Spundwandverbau die Verbaufunktion der Baugrube innerhalb des Festgesteinzersatzes

tibernehmen.Die Primarpfahle sind bis 1 m in den Zersatz einzubinden. Fur die wasserdichte

Ausbildung der Trogwénde wird vor der Uberschnittenen Pfahlwand eine Vorsatzschale aus

wasserundurchlassigem Stahlbeton angeordnet. Vorsatzschale und Trogsohle sind biegesteif

miteinander verbunden. Die Trogwande sind bereichsweise dauerhaft mittels
Verpressankern riickzuverankern. Die Spundwdénde sind bereichsweise temporar mittels
Verpressankern riickzuver-ankern.Trog zwischen den Rahmenwénden der EU konstruktiv
vollstdandig von diesen getrennt.Kombination aus Spundwanden im oberen Bereich zur
Abdichtung und Bohrpféahlen im unteren Bereich zur Baugrubensicherung vorgesehen. Die
Dicke der Trogsohle ergibt sich aus dem Auftriebsnachweis und betrégt bis zu 4,60 m.

Eine Genehmigung nach Art. 70 BayWG fiir die Bauwasserhaltung ist erforderlich. Aufgrund
der Lage im festgesetzten Uberschwemmungsgebiet und im

60m-Bereich der Naab ist eine Genehmigung nach § 78 WHG und § 36 WHG i.V.m. Art. 20
BayWG erforderlich.

vorhandener Durchlass DN 1800 "Sterzenbach" bei RaiBa sudl. der Querung Oberviechtacher

Str.

Die Verldngerung des bestehenden Durchlasses fir den Sterzenbach um 2,90m stellt eine
Beseitigung bzw. wesentliche Umgestaltung eines Gewassers (,,Sterzenbach”) und damit

eine AusbaumaRBnahmei. S. v. Nr. 13.18.1 Anlage 1 zum UVPG § 67 Abs. 2 WHG dar. Insoweit

auf Héhe Flur-Nr. 1077/42 ; Der Pfandlbach unterquert den Kreuzungsbereich mittels einer
Verrohrung.

bei km 58.3+78; BW Nr. 4.0104.0; Ok Schiene ca. 367,82; ca. 245m hinter Bf. Nabburg
bei km 58.8+25.9; BW Nr. 1.0105.0; Ok Schiene ca. 368,955;

bei km 58.8+61.2; OK Schiene ca. 368,955;

bei km 58.8+94.0; OK Schiene ca. 368,955;

es wird ein kontinuierlicher, wasserdichter Abschluss mit
Spundwanden oder Bohrpfahlwanden an den unterlagernden wenig,
kluftigen Gneis erforderlich; fir die Spundwande werden
aufwandige Austauschbohrungen erforderlich; der
Grundwasserzustrom zur Naab wird unterbrochen;

diese Methode ware auch fir die Tieferlegung der Bahn
anzuwenden. Die Baugrubensicherung mit Bohrpfahlen ist
problematisch, da nachtraglich tiberbohrt werden muss und dies
ohne Arbeitsraum nicht moglich ist bei bestehendem Bauwerk.

kommt als Sicherung nur fur Bereiche mit sehr tiefliegendem Fels
bei ausreichender Einbindetiefe unter die Baugrubensohle technisch
Die Herstellung von Bohrpféahlen im angewitterten oder
unverwitterten Gneis ist nur mit entsprechend leistungsfahigen und
grofRen Bohrgeraten moglich. Bei ausreichender Abdichtung durch
die Spundwand in den Gneiszersatz durch Austausch-bohrungen, ist
auch eine Spritzbetonschale mit Felsnageln technisch vorstellbar;

bei vollstandiger hangseitiger Absperrung des Hang- und
Grundwassers muss bereits im Bauzustand eine Dikerfunktion
vorhanden sein.

Der DN 1800 quert unter den Bahngleisen. Die Funktion des
Durchlasses muR im Bau- und Endzustand aufrecht erhalten bleiben

gesonderte Genehmigung fuir Anpassungen infolge der
BaumaRnahme erforderlich

Grundstuck befindet sich beim Kreisverkehr Briinnlweg; weiterer
Verlauf in Richtung Bahn und Naab ist nicht bekannt

Personenunterfiihrung zum Bahnhof
Sterzenbach DN 1800; RS = 365.56; sh. auch 5.1

schienengleiche StraRenquerung

7?7



5.9

5.10

5.11

5.12

5.13

5.14

5.15

5.16 Dukerausbildung

5.17

5.18

5.19

Bauwerk

5.20

6

Schutzgebiete

6.1 BahnubergangsbeseitigungS

chutzgebiete

6.2 Schutzgebiete Landschaft

Rohrdurchlass
Durchlass

BU

Durchlasss
EBR

ged. Durchlass

BU
Bau- und Endzustand

Trogsohle oberhalb des
Gneiszersatzes

OK Trogwand

Ergebnisse Stahl- und
Betonaggresivitat
Entwasserung
Trogbauwerk

Allgemein

Ufer der Naab

IVMG-Pline 5860_1059_RL_01

IVMG-Pline 5860_1060_RL_01

U1_0b Erlduterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.2

U1_0b Erlauterungsbericht
Funktion Diiker

U1_0b Erlauterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.3

U1_0b Erlauterungsbericht
Bauwasserhaltung / S.3

Unterlagen gem. Lieferung
vom 24.06.2019

gem. Erlauterungsbericht
U01b/S. 89

gem. Erlduterungsbericht
U01b/S. 18

U_09_1b
Landschaftspflegerischer
Begleitplan / S.14

bei km 58.9+56.0; OK Schiene ca. 368,955;

bei km 59.2+15.25; OK Schiene ca. 369,094;
bei km 59.3+31.21; OK Schiene ca. 368,955;
bei km 59.2+62.66; OK Schiene ca. 368,994;
bei km 59.6+64.12; OK Schiene ca. 369,024;
bei km 60.3+75.94; OK Schiene ca. 368,994;

bei km 60.7+41.33; OK Schiene ca. 369,356;

Der Trog bildet im Bau- und Endzustand eine Barriere fir die Grundwasserstromung. Um
einen Aufstau zu vermeiden, werden mit Herstellung der Baugruben beidseitig der
geplanten Eisenbahnuberfiihrung Diker DN 1000 unterhalb der Trogsohle eingebaut, die
den Wasserausgleich beidseitig des Troges begtinstigen sollen. Die Lage wird so gewahlt,
dass der Diker noch innerhalb der Talkiese liegt, bevor die Unterkante der Trogsohle in die
undurchldssigen Gneiszersatzschicht abtaucht.

Der Duiker selbst wird als Stahlbetonrohr DN 1000 konzipiert.

Der Trog wird schrittweise hergestellt, um so die Sperrwirkung fir das Grundwasser zu
minimieren.

Herstellung flach gegriindeter Stahlbetontroge.

Zur Sicherung gegen Auftrieb erhilt die Sohlplatte beidseitig einen Uberstand.

Die Brustungsoberkante richtet sich nach dem
Wasserstand des HQextrem.

Beton: schwach angreifend

Stahl: sehr gering - mittel

Das Trogbauwerk verflgt tiber eigene getrennte Entwasserungseinrichtungen
(Regenrtickhalte-becken, Hebewerk und Absetzbecken mit Tauch-

wand fur Leichtstoffriickhalt) und entwassert unmittelbar zur Naab.

Der unmittelbare Flusslauf der Naab einschlieRlich ihrer Ufer ist gem. § 26 BNatSchG als
“Landschaftsschutzgebiet innerhalb des Naturparks Oberpfalzer Wald (ehemals Schutzzone)”
ausgewiesen.

Hierbei wurden von OKON mehr Muscheln am Westufer als am Ostufer der Naab
nachgewiesen.Die Bachmuschel (Unio crassus) ist von artenschutzrechtlicher Bedeutung, da
sie nach FFH-RL (Anhang Il und IV) geschitzt ist3.

Durchlass RW DN 800 + SW-Druckleitung

Durchlass RW DN 800
schienengleiche StraRenquerung

7??

Durchlass mit lichter Weite 2,50m und lichter Hohe 2,0m

schienengleiche StraRenquerung

die linienformige Tieferlegung der Bahn liegt quer zur GW-Stromung
und Hangwasser. Es werden fiir den Endzustand aufwéndige Diiker
erforderlich evtl. noch mit Horizontallanzen um das GW zum Duker
zu sammeln.

Im Bauzustand hangen die DikermaRRnahmen von den jeweiligen
Abschnittslangen und Verfligbarkeit Sperrpausen ab

Dimensionierung fir die Bahn hangt vom Einzugsgebiet des Diikers
bzw. den Abstanden der Dikerungen ab.

bei ausreichend kurzen Herstellabschnitten im Bahnbereich kann
das GW ggf. die Baugruben auf den Stirnseiten umflieRen; GW-

Die Ausbildung eines Uberstandes zur Auftriebssicherung wird bei
den schwierigen, topographischen Randbedingungen im Dorfbereich
nicht moglich sein

Auslegung Auftrieb und Bemessung Bauwerk auf Hgextrem auch fur
das Bahnbauwerk

wird ggf. auch fur das Bahnbauwerk zugrundegelegt

auch fir das Bahnbauwerk werden infolge Schleppwasser und
bereichsweise Anordnung von Trogbauwerken eine Entwasserung
erforderlich. Bei voraussichtlicher Lage unterhalb des
Wasserspiegels der Naab werden Hebebauwerke erforderlich.



6.3 U_09_1b Die Priifung ergab, dass die Erfiillung von Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5

Landschaftspflegerischer BNatSchG fir die Bachmuschel (Unio crassus), die Kleine Bartfledermaus (Myotis
Begleitplan / S.38 mystacinus) und die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) trotz Vermeidungs- /
MinimierungsmalRnahmen anzunehmen ist.
6.4 U_09_1b keine anderweitig zumutbare Alternative (Standort- und technische Alternative), die zu einer
Landschaftspflegerischer geringeren Betroffenheit gemeinschafts-rechtlich geschiitzter Tier- und Pflanzenarten
Begleitplan / S.38 fihren wirden
6.5 Biotope Biotope am Naabufer Ubersichtslageplan mit
Luftbild und
Biotopkartierung
6.6 Errichtung der Naabbriicke EinfluBnahme auf die gem. Erlduterungsbericht b stellt als nur fur die Linienbaustelle Tieferlegung der Bahn wird eine BaustralRe
Naab U01b/S. 88 nebenden Gleisen erforderlich, die bis in die Naab reichen kann.
Nach Abstimmung mit Hr. Prey kénnen die Muschelbestidnde
umgesiedelt werden, sodaR die BaustraRe noch kein KO-Kriterium ist
e ‘ X ,‘ Il’ i 1 <
6.7 Artenschutzrechtliche Umweltvertraglichkeitspr gem. Erlauterungsbericht Diese kommen zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass unter Beachtung der vorgesehenen
Prifung fir 3 Arten ufung U01b/S.91 Vermeidungs- und GestaltungsmaRnahmen dauerhaft ,erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen” nicht eintreten.
6.8 FFH-Gebiete FFH- gem. Erlduterungsbericht innerhalb des Planungsgebietes oder im ndheren Umfeld liegen keine Natura 2000-Gebiete
Vertraglichkeitsprifung  UO1b /S. 91 i.S.v. § 32 BNatSchG.
6.9 Artenschutzbeitrag Artenschutzrechtliche gem. Erlduterungsbericht Die Priufung ergab, dass die Erfiillung von Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1
Prifung U01b/S.92 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG fiir die Bachmuschel (Unio crassus), die Kleine Bartfle-
dermaus (Myotis mystacinus) und die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)
trotz Vermeidungs- / MinimierungsmaRnahmen anzunehmen ist....Die Naab hier
landesweite Bedeutung als Lebensraum sowie als Biotop-verbundachse und
Ausbreitungskorridor hat.
7 Immissionen
7.1 Bahnubergangsbeseitigung  Immissionsgrenzwerte gem. Erlduterungsbericht Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime im Einflussbereich der Bahn sind auf jeden Fall Schulen, reine
Uolb/S. 64 tagstiber 57 dB(A); nachts 47 dB(A) Wohngebiete, sowie Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
- reine und allgem. Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete vorhanden;
tagstiber 59 dB(A); nachts 49 dB(A) die Relevanz von Krankenhauser, Kurheime und Altenheime wére
- Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete noch zu priifen
tagstiber 64 dB(A); nachts 54 dB(A)
- Gewerbegebiete
tagsiiber 69 dB(A); nachts 59 dB(A).
7.2 Gebietscharakter gem. Erlduterungsbericht Durch die Planung sind gemischte (WA-Gebiete u. MI-Gebiete) und gewerbliche (GE- fur die Bahntrasse sind die Auswertungen der
Immissionen Uolb/S. 67 Gebiete) Baufldchen betroffen (Festsetzungen aus der aktuellen kommunalen Schallvoruntersuchung DB relevant
Bauleitplanung und einer 6rtlichen Erhebung mit Einstufung gemaR
Baunutzungsverordnung; Unterlage Nr. 3.1b).
7.3 Einhaltung Grenzwerte  gem. Erlauterungsbericht Nachdem fur die insoweit betroffenen Gebdude gegentiber der Bestandssituation keines
aus der Uo1lb/S. 69 Pegelerh6hung um 3 dB(A) stattfindet dieser Kriterien zutrifft, liegt keine wesentliche
StraRenbaumaRnahme Anderung vor, so dass in diesem Abschnitt bis auf folgende Ausnahmen (Gebaude am

Kreisverkehr) keine LarmvorsorgemaRnahmen erforderlich werden.



7.4

7.5

7.6

7.7

7.8 Schalluntersuchung infolge
DB

7.9

7.10

Gesamtlarmbetrachtung St gem. Erlduterungsbericht
U01b/S. 70

gem. Erlauterungsbericht
Uo1b/S.71

Baustellenlarmprognose gem. Erlduterungsbericht

Uolb/S.74
Erschutterungen gem. Erlauterungsbericht
U01b/S. 75
zuldssige Werte gem. Erlduterungsbericht
U01b /S. 64;

bahnlinks Ortseinfahrt bis Schallvoruntersuchung DB
Bahnhof

bahnlinks Ramgraben - Schallvoruntersuchung DB
SchieRstattenweg

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden bereits im Prognose-Nullfall 2035 die
Grenzwerte der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle an mindestens 20 Gebauden bzw.
44 Gebaudefassaden in Nabburg, tiberwiegend nachts, Uber-

schritten.

Die bereits wegen der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV dem
Grunde nach zu gewdhrenden passiven LarmschutzmaBnahmen (vgl. Ziff. 6.1.1) sind wegen
der zugleich erfolgten Uberschreitung der ,grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle” auf
den dadurch erhéhten Anspruch auf Schallschutz abzustellen.Bei 21 Gebduden bzw. 44
Gebdudefassaden werden die Grenzwerte tiberschritten. Manahmen sind auf erhéhten
Anspruch auf Schallschutz abzustellen.

Als Ergebnis der Baustellenlarmprognose kann zusammenfassend dargestellt werden:

- je nach Baustelle und larmintensiven Bauarbeiten im Zeitbereich Nacht bei bis

zu 1260 Immissionsortaufpunkten (1-3 Fassaden je Immissionsort) Uberschreitungen des
Richtwertes auftreten kénnen;

- bei insgesamt 147 Grundstlcken eine Anspruchsvoraussetzung auf Entschadigung dem
Grunde nach vorliegen kann;

- bei insgesamt 66 Gebauden eine Anspruchs-voraussetzung auf passiven Larmschutz dem
Grunde nach vorliegen kann. Anspruch auf Schallschutz abzustellen

Nach Auswertung der Ergebnisse wurde vom Gutachter, fir die betroffenen
Gebaude, folgendes SchutzmaRnahmenkonzept vorgeschlagen:

- Verwendung von erschiitterungsarmen Baumaschinen und Bauverfahren

- Durchfiihrung von geb&dudetechnischen Beweissicherungen vor bzw. nach Ende der
BaumaRnahmen fir ausgewahlte Gebaude im Bereich der BaumaRnahmen

- Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschiitterungen durch Messungen

sowie deren Beurteilung

- Sofern unumgangliche, erschiitterungsintensive Bautatigkeiten im nachtlichen
Beurteilungszeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) stattfinden, ist fir die Anwesen mit potentieller
Uberschreitung der Anhaltswerte ein Ersatz-wohnraum zur Verfiigung zur Verfiigung zu
stellen

bei Ansatz der groRtmaoglichen Werte: Dorfgebiete und Mischgebiete
tagslber 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

Eine Bauwerkshohe von 2 m (. SO ist ausreichend fur die Einhaltung der Nacht-IGW an den
meisten betroffenen Wohngebauden. Fir zwei im Bahnhofsbereich gelegene Wohngebaude
konnen Beurteilungs-pegel > 60 dB(A) verbleiben, da hier vsl. kein Bauwerk vorgesehen
werden kann.

Im Bereich des BU GeorgenstraRe wiren aufgrund der geringen Abstinde Bauwerkshéhen
von 5 m vermutlich gerade noch als stadtebaulich vertretbar einzustufen. Beurteilungspegel
> 60 dB(A) nachts kénnen mit Ausnahme des Nahbereichs der BU weitgehend verhindert
werden.

Mischgebiet, da auch gewerbliche Nutzung
<54dB sind bei einer Schallschutzwand von 2m noch ca. 4
Wohngebaude betroffen

Ortskern => Festlegung als Dorfgebiet

ohne Schallschutz besteht auf ganzer Lange eine Betroffenheit von
Gebauden;

mit Schallschutz h=4-5m reduzieren sich die betroffenen Gebaude,
jedoch besteht die Betroffenheit noch tiber die gesamte Lange, da
nachts 54 dB einzuhalten sind



7.11

7.13

7.14

7.16

8.
8.1

8.2

8.3

8.4

9.

bahnrechts sudl. Bereich  Schallvoruntersuchung DB

zuldssige Werte gem. Erlduterungsbericht

UO1b/S. 64;

bahnrechts Perschener
Str. in Richtung OT
Perschen
bahnlinksWohngebiet am
Hussengraben

Schallvoruntersuchung DB

Schallvoruntersuchung DB

bahnrechts Kleinsiedlung
im Aussenbereich

Schallvoruntersuchung DB

bahnlinks Kleinsiedlung
im Aussenbereich

Schallvoruntersuchung DB

Alternativiésungen zur Bahniibergangsbeseitigung
DB- Unterlagen Bewertungsmethodik Bericht -
Bewertungsmethodik
gem. Erlduterungsbericht

UO01b/S. 37

grund- und hochwasser- Verlegung der St 2040 mit
dichter Bahntrog mit L= ca. Tieferlegung und

560 m (Tunneldeckel ca. Verschiebung der

100m) erforderlich Bahnlinie nach Osten

gem. Erlauterungsbericht
U01b/S. 38

Tieferlegung der
Bahnlinie an gleicher
Stelle unter Beibehaltung
der Staatsstra-

Be 2040alt

grund- und hochwasser-
dichter Bahntrog mit L = ca.
2000 m (Tunneldeckel ca.
100m) erforderlich

Eisenbahntunnel
Nabburg

bergmannischer Tunnel gem. Erlduterungsbericht

UO1b/S. 40

Brand-und Katastrophenschutz

Mit den gewahlten Bauwerkshohen von 2m - 5m verbleiben an den Geb&uden 6stlich der
Naab nur noch im Einflussbereich der Bauwerkséffnung des BU Restiiberschreitungen des
Nacht-IGW.

bei Ansatz von Wohngebieten:

reine und allgem. Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete

tagslber 59 dB(A)

nachts 49 dB(A)

Mit dem rund 600 m langen Larmschutzbauwerk, welches an das

empfohlene Bauwerk des Abschnitts 4 (BR UA4) anschlieRt, konnen die Immissionskonflikte
vollstidndig geldst werden.

Aufgrund des deutlichen Hohenunterschieds zwischen der

Bahnstrecke und den Gebauden von ca. 50 m ist die

Schutzwirkung einer SSW als sehr gering einzustufen. Fir den

Vollschutz waren zusatzliche MaBnahmen erforderlich.

Mit einer Bauwerkshéhe von 2 m @. SO kénnen vsl. alle Schutzfalle gelost werden. Aufgrund
der geringen Anzahl zu lI6sender Schutzfélle

(Wohngebaude) wird in einer spateren Planungsphase zu entscheiden sein, ob die Errichtung
einer SSW unter Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten als angemessen eingestuft werden kann.

Mit einer Bauwerkshohe von 2 m 4. SO kann vsl. die Halfte der Schutzfille gelost werden.

Vorlage Berichte ABS 36 BNZ

Kriterien zur Beurteilung der Trassenauswahl

Die Variante hat neben einer ausgepragten Hoch- u. Grundwasserproblematik, der
Erfordernis eines sehr nah an der Bebauung liegenden Behelfsgleises, sehr hohen
Stiitzmauern, einer mehrjahrigen Bauzeit mit massivsten Beeintrachtigungen des Verkehrs
auf der Schiene und auf der hochbelasteten St 204

Eine Absenkung der Bahnlinie hatte zur Folge, dass sich die Gleisoberkante um

rund acht Meter und die Trogsohle um rund zehn Meter nach unten verschiebt.

Nachdem eine Bahntrasse eine deutlich geringere maximale Langsneigung erlaubt (1,25 %)
und im Anschluss an den Bestand Ausrundungen notwendig sind, ergibt sich eine
Gesamtlange des Troges von rund 2,0 km.Durch die Trogldnge von rund 2,0 km weist diese
Variante, im Vergleich zur vorangegangenen Variante, eine deutlich héhere Eingriffslange
und eine deutlich langere Bauzeit auf. Weitere Probleme bei einer Bahntieferlegung treten
in Bezug auf die Hochwassersicherheit und den Hochwasser-schutz auf.

Die Variante ist somit nicht zuletzt aufgrund der deutlich hoheren Kosten (u.a. auch bedingt
durch Grundwasser, Felsabtrag und Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs) und der somit
entstehenden UnverhaltnismaRigkeit auszuschlieRen.

Die schwierigen Baubedingungen (bergméannische Bauweise, Bau im Grund-

wasser), die Verlegung bzw. Tieferlegung des Haltepunktes DB Nabburg und die sehr hohen
Baukosten (Hochwasser- u. Grundwasserdichter Tunnel/Trog) von tiber 80 Mio € fiihren zum
Ausschluss der Variante.

Mischgebiet, da auch gewerbliche Nutzung;
bei Einhaltung der Nachtanforderung <54dB besteht Betroffenheit
von Wohngebauden nicht nur im Bereich des Bahniiberganges

Wohngebiet;

vollstdndige Einhaltung mit 2m hoher LSW auch bei Definiton als
Wohngebiet <49 dB nachts moglich

Wohngebiet;

kein ausreichender Schutz fiir die Nachtanforderung <49 dB bei 2m
hoher SSW

Wohngebiet;
kein ausreichender Schutz fiir die Nachtanforderung <49 dB bei 2m
hoher SSW; SSW nur stdl. vom Bahnlibergang+F82

Wohngebiet;
kein ausreichender Schutz fur die Nachtanforderung <49 dB bei 2m
hoher SSW; Lucke beim Bahnilibergang

betrifft den Bereich Rosenheim - Kufstein



9.1 Brand- und
Katastrophenschutz

10. DB Bahntrasse
10.1 Entwurfsgeschwindigkeit

10.2 Elektrifizierung

10.3 Uberholgleis fiir 740m lange
Guterzluge

10.4 Planungsbiiro Vorplanung

10.5 Teilprojektleiter Bahn

10.6 Projektleiter
10.7 Zugbelastung

10.8 Fuhrung Bahnstromleitung

10.9 Bestandslage Bahnkorper

Abstimmungen

160 km/h

keine, jedoch geplant

auch in Nabburg geplant

gem. Erlauterungsbericht
Uo1b/S. 95

Marktredwitz—Regensburg -
Bahnausbau Nordostbayern
(bahnausbau-
nordostbayern.de)

gem. Erlauterungsbericht
U01b/S. 10

W.0.

am 09.12.20 fiir Strecke R- w.o.

MAK festgelegt

Herr Holfeld mit Sitz
Projektteam in N

Horst Leiner MAK-R
300 Ziige je Tag davon
60-70 Guterziige
parallel zur Oberleitung
oder vsl. gesondert zu
380kV-Trassen

Trassierungsparameter

W.0.

4.Treffen Koordinierungsrat

IVMG_5860_1058_RL_01

Abstimmung Hochwasserschutz mit WWA; Brandschutz mit Fachstellen und Landratsamt

TEN - Korridor;

seitens der DB ist eine Elektrifizierung geplant. Die Anzahl der SchrankenschlieRungen wird
steigen (aktuell 4h48min) und sich die verkehrliche Situation weiter verschlechtern

Es muf insbesondere auch in den Bauzustdnden die Zuganglich-keit
der Feuerwehr zu den Gebauden abgestimmt und sicher-gestellt
sein

gem. Pkt. 10.9 gilt dies nicht flr den Streckenabschnitt Marktredwitz
bis Regensburg => Auslegung auf 120 km/h

der minimale Radius betrdgt R=530m bei einer Uberhéhung von
u=150mm; dieser Radius ist bei einer Geschwindigkeit von 120 km/h
nicht mehr ausreichend => Mindestradius 585m



10.10 Streckenauslegung Nabburg Zugarten und Mail 23.11.2021 von DB / Hr. 1.Auflistung der Zug-Arten die im Bf. Nabburg halten, bzw. die das Stadtgebiet Nabburg Die Streckengeschwindigkeit von 120 km/h wird bei dem minimalen
Geschwindigkeiten im Seigerschmidt an Hr. Prey durchfahren werden: Radius von 530m bereits nicht mehr eingehalten
Bereich Nabburg a.Regionalbahn (RB)
b.Regionalexpress (RE)
c.InterCity (IC)
d.Guterzlge (SGV)

2.Geschwindigkeitsbereich der Zlge die Nabburg durchfahren werden:

Wir haben bisher keine Erkenntnisse, dass sich die Geschwindigkeiten der Zlige im Bereich
Nabburg nach der Elektrifizierung verdndern bzw. erhhen werden (in Bezug zur heutigen
max. Geschwindigkeit im Stadtgebiet Nabburg).

Generell ist die Anhebung der Streckengeschwindigkeit nicht Teil unseres Projektauftrags.
Dies gilt fiir den gesamten Abschnitt von Marktredwitz bis Regensburg.

Daraus folgend ist anzunehmen, dass die Geschwindigkeit der einzelnen Zug-Arten im
Stadtgebiet Nabburg unverandert zu heute gefahrenen Geschwindigkeiten sein wird.
a.Durchfahrende Zuge

-RB/RE/IC max. 120km/h (dies gilt sowohl fiir konventionelle Ziige wie auch fiir Neigetechnik-
Zige)

-Glterzlige (SGV) max. 120km/h, je nach Giiterzug kann die max. Geschwindigkeit auch
deutlich geringer ausfallen

b.nicht Durchfahrende Zige

-Zuge die am Bahnhof Nabburg halten, werden auf Grund der Brems- bzw.
Beschleunigungsphase mit wesentlich geringerer Geschwindigkeit das Stadtgebiet Nabburg
passieren.



A
23
X

XN
%
S

Petodetelededs.
ot tetotetedetotete!

O, 0.0.0.0.9.0.0.0.0.0,
%%
Q

2R
000

X
0.0

3
o

'O
QR
[

R

XX

X
s tatatel
355
X

=
TRRS
TRRRL
205
X

3

<
0.0.0.0.0.0.0.0.0,

0’0.0‘0.0.0.0‘0.0 Q

2358

5K
<
X
&
s
Retetede% S

o
XL
KR

&
99,9, %, )
0.0.0.0.9.0.0.0.0.0.0.0.¢'
QNKKL

2.4

ANLAGE 5.1

Datei: U_03b_Ubersichtslageplan.pdf

. bearbeitet: Aug 2010 Stei/Wei
Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach
gezeichnet: Aug 2010 Wei
gepruft: Aug 2010 Noll
ArchivstraBBe 1 PSP Nr.:
92224 Amberg Projekt: 2040_Nabburg_Tektur_10_2020
Tel.: 09621/307-0, Fax: 09621/307-188, E-Mail: poststelle@stbaas.bayern.de PF_A71_LA5000_Tektur_10_2020.icd/.pas
a Tektur vom 27.01.2017 27.01.2017 | Weisser
b Tektur vom 18.12.2020 18.12.2020 Stei
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

Planfeststellung

StraBenbauverwaltung Freistaat Bayern

Unterlage / Blatt-Nr.: 3D
Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach | - ersichtslageplan

StraBe / Abschn.-Nr. / Station: St 2040 /540 /1,347 - 580/ 0,043
PROJIS-Nr.:

MaBstab: 1 :5000

St 2040 Amberg - Nabburg - Neunburg v. W.
Beseitigung des Bahnlberganges in Nabburg

aufgestellt:

© Bayerische Vermessungsverwaltung, Geobasisdaten
(Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet)

© Bayerisches Landesamt fir Umwelt, www.Ifu.bayern.de

Bezugssystem: GauB3-Krliger
Lagestatus: 120, DHDN90 - (EPSG 31468)
Hoéhenstatus: 160, DHHN92 (NN) - (EPSG 5783)

Auszug enthalt Daten aus dem Rauminformationssystem

Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach

Glaser, Ltd. Baudirektor
Amberg, den 22.10.2010
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